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Sluttbehandling av forslag til detaljreguleringsplan for E39 Lyngdal øst (del av Mandal-
Lyngdal øst) planID 202013 

 

Kommunedirektørens anbefaling: 

Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas detaljreguleringsplan for ny E39 Lyngdal øst (del 
av Mandal-Lyngdal øst), planID 202013. Vedtaket fattes med følgende endringer etter 1. gangs 
behandling. 

 

Plandokumentene (kart, bestemmelser og planbeskrivelse) endres iht liste i vurderingen 

 

Som broløsning i Optedal velges  

1 alternativ 1 «lang bro» eller  
2 alternativ 2 «kort bro». 

 

 

SAKSFRAMLEGG
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Utvalg for miljø plan og teknisks Behandling 23.11.2021: 
  
Børge Sundnes, KrF, fremmet følgende tilleggsforslag: 
Vi oppfordrer Nye Veier til i den grad det er mulig å ivareta interessene til Lindland Eiendom AS når det 
gjelder muligheten for å etablere et industriområde vest for dagens avkjørsel til Opsal. 
  
  
Avstemming: 
Det ble først stemt over anbefaling til vedtak der kort og lang bro-løsning ble satt opp mot hverandre. 
Alternativet med kort bro ble enstemmig vedtatt. 
  
Det ble deretter stemt over Børge Sundnes, KrF, sitt tilleggsforslag. 
Børges tilleggsforslag ble vedtatt med 6 mot en stemme ( Morten Sikveland, FrP). 
  
  
 
Utvalg for miljø plan og teknisks Vedtak 23.11.2021: 
  
Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas detaljreguleringsplan for ny E39 Lyngdal øst (del 
av Mandal-Lyngdal øst), planID 202013. Vedtaket fattes med følgende endringer etter 1. gangs 
behandling. 
Plandokumentene (kart, bestemmelser og planbeskrivelse) endres iht liste i vurderingen 
Som broløsning i Optedal velges alternativ 2 «kort bro». 
Vi oppfordrer Nye Veier til i den grad det er mulig å ivareta interessene til Lindland Eiendom AS når det 
gjelder muligheten for å etablere et industriområde vest for dagens avkjørsel til Opsal. 
  
 
 
 
Kommunestyrets Behandling 16.12.2021: 
  
Det ble ikke tid til behandling av alle saker på sakslisten i Kommunestyret 16.12.21. 
Denne saken utsettes for behandling i ekstra møte i kommunestyret 21.12.21. 
  
  
 
Kommunestyrets Vedtak 16.12.2021: 
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Kommunestyrets Behandling 21.12.2021: 
  
Roger Abusland, H ba om vurdering av sin habilitet grunnet han er styreleder Lindland Eiendom 
AS. 
Som styreleder i Lindland Eiendom som er part i saken, er Abusland inhabil etter 
forvaltningsloven § 6. 1. avsnitt, pkt. e nr. 2.  
Roger Abusland fratrådte deretter møtet og varamedlem Jan Terje Rottem, H tiltrådte.  
Avstemming: 

Roger Abusland ble enstemmig erklært inhabil i saken. 
  
Fellesforslag: 
Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas detaljreguleringsplan for ny E39 
Lyngdal øst (del av Mandal-Lyngdal øst), plan ID 202013.  
Vedtaket fattes med følgende endringer etter 1. gangs behandling: 

 Plandokumentene (kart, bestemmelser og planbeskrivelse) endres iht liste i vurderingen  
 Som broløsning i Optedal velges alternativ 2 «kort bro» - med en besparelse på 70 Mill + 

mva 
 Det skal reguleres inn steinmur og næringsareal på sørsiden av «Vottebakken» med 

atkomst pil fra Opsalveien - (Gjelder arealet mellom dagens E39 og planlagt ny E39). 
 I forbindelse med detaljprosjektering av Oftedal bro, skal atkomstvei (se kart utsnitt) til 

framtidig næringsareal på nordsiden av Vottebakken sikres, og hvor denne gis en maks 
stigning på 10 %, i tråd med kommunens veg norm.  
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Avstemming i saken: 
Alternativ avstemming mellom fellesforslaget og UMPTs innstilling: 
Fellesforslaget  ble enstemmig vedtatt. 
  
 
Kommunestyrets Vedtak 21.12.2021: 
  
Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas detaljreguleringsplan for ny E39 
Lyngdal øst (del av Mandal-Lyngdal øst), plan ID 202013.  
Vedtaket fattes med følgende endringer etter 1. gangs behandling: 

 Plandokumentene (kart, bestemmelser og planbeskrivelse) endres iht liste i vurderingen  
 Som broløsning i Oftedal velges alternativ 2 «kort bro» - med en besparelse på 70 Mill + 

mva 
 Det skal reguleres inn steinmur og næringsareal på sørsiden av «Vottebakken» med 

atkomst pil fra Opsalveien - (Gjelder arealet mellom dagens E39 og planlagt ny E39). 
 I forbindelse med detaljprosjektering av Oftedal bro, skal atkomstvei (se kart utsnitt) til 

framtidig næringsareal på nordsiden av Vottebakken sikres, og hvor denne gis en maks 
stigning på 10 %, i tråd med kommunens veg norm.  
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Bakgrunn for saken: 
Planforslaget 
Nye Veier har utarbeidet et forslag til detaljreguleringsplan for ny E39 mellom Mandalskrysset i Lindesnes 
kommune og Herdal i Lyngdal kommune. Planområdet ligger nord for nåværende E39 og består 
hovedsakelig av utmarksarealer med spredt bebyggelse i form av små grender, eneboliger, gårdstun og 
hytter.  
 
Strekningen Mandal – Lyngdal øst er totalt på ca. 25 km og planlegges som en fremtidsrettet og 
trafikksikker 4-felts motorvei med fartsgrense 110 km/t. Veien er planlagt med en bredde på 23 meter, 
men detaljreguleringen åpner også for at veien kan bygges med en smalere bredde. Innenfor Lyngdals 
grenser er veistrekningen ca. 5 km. 
 
Det ble i 2020 vedtatt en områdereguleringsplan for samme strekningen, planID 201805 vedtatt av 
Lyngdal kommunestyre 26.03.2020 sak 26/2020. Denne detaljreguleringsplanen som er utarbeidet 
viderefører løsninger og formål gitt i vedtatt områderegulering. Bla kravene til kartlegging og utredning 
som skal legges til grunn for valg av løsninger, føringer for plassering og utforming av tiltak, og krav til 
gjennomføring. 
 
Nye Veier er forslagsstiller av planen og tiltakshaver for utbygging av samferdselsanlegget. Sweco Norge 
AS har vært utførende rådgiver/planforetak. 
 
Bakgrunnen 
Nåværende E39 har utfordringer knyttet til trafikkavvikling og -sikkerhet. Spesielt vinterstid er dårlig 
kurvatur et problem for fremkommelighet og trafikksikkerhet. Dagens vei vil erstattes av en trafikksikker 
firefelts hovedvei med fartsgrense 110 km/t. Det vil bidra til bedre framkommelighet for personer og 
gods, og sikre god flyt av varer og tjenester i regionen. Ny E39 Mandal – Lyngdal øst vil korte ned reisetid, 
redusere transportulykker og klimagassutslipp samt knytte felles bo- og arbeidsmarked i regionen tettere 
sammen. 
 
Målet er vedtatt plan innen desember 2021. Antatt byggestart første halvår 2023, med åpnet vei i løpet 
av 2026. 
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Planområdet   

 
Oversikt over E39 Kristiansand – Ålgard, der delstrekningenes start og sluttpunkt er markert. Aktuell delstrekning for Mandal-
Lyngdal øst er markert med sort stiplet linje. (Kilde: Nye Veier).  

 
 

 
Kartet viser varslet planområde i Lyngdal. Kommunegrense mot Lindesnes vises med brun linje over planlagt tunnel under 
Eikeråsheia. Kilde Nye Veier/Sweco 

 
Om planene 
Planlagt E39 i Lyngdal omfatter bl.a. tunnel under Eikeråsheia, bruer og faunapassasjer ved Lene og 
Optedal, en omlagt strekning for nåværende E39, nye landbruksarealer på Flaten og et omlagt bekkeløp 
for Eikelandsbekken ved Optedal. Planen inneholder alle nødvendige arealer for bygging, drift og 
vedlikehold av det planlagte samferdselsanlegget for E39. 
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Kartene over viser planforslaget sammen med eksisterende veier, bebyggelse, bekker og sjø. 
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Viser skissert fjernvirkning av Lene bruer sett fra bebyggelse på Lene. (Kilde: Sweco Norge) 

 

    
Lene bro og faunapassasje                                                      faunapassasje mellom Lenebakken og Optedalen, nordøst for Flaten 

 
 
 
Nåværende lokalveier og driftsveier som påvirkes av arbeidet med planlagt E39, må bygges om og 
tilpasses ny hovedvei. Nåværende turveier, stier, løypenett, vilttrekk og naturmangfold er kartlagt, og 
behovet for kryssinger av ny vei, herunder faunapassasjer, er avklart. Det vil være behov for sidearealer 
for midlertidige bygge- og anleggsområder og permanente masselager på Flaten i anleggsfasen. 
 
Planmaterialet som er levert til behandling omhandler kun Lyngdal kommune. Dette gjelder både 
plankart, bestemmelser og planbeskrivelse. Planforslaget gir anledning til å justere tiltaket innenfor et 
visst handlingsrom (angitt i plankart og bestemmelser). Dette innebærer at det ferdige bygde anlegget 
kan komme til å avvike noe fra tiltaket som er lagt til grunn for denne reguleringsplanen. 
 
For mer detaljer vises det til planbeskrivelse med vedlegg og prosjektets nettside. 
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https://www.nyeveier.no/prosjekter/e39-sorvest/e39-mandal-lyngdal-ost/ 
 
https://webhotel3.gisline.no/Webplan_4225/gl_planarkiv.aspx?planid=202013 
 
 
 
Tidligere behandling 
Det ble annonsert oppstart av planarbeid og sendt ut brev datert 05.12.2020, med innspillfrist 20. januar. 
I perioden frem mot fristen ble det avholdt digitalt informasjonsmøte den 11. januar 2021. Det har i 
tillegg vært et medvirkningsopplegg i forhold til Lyngdal ungdomsskole. 
 
Det har vært flere dialogmøter mellom Nye veier med konsulent og Lyngdal kommune, ved utarbeidelse 
av planforslaget. Politikere har vært representert ved utvalgsleder i UMPT Bernt Mushom, ordfører og 
Tønnes Seland fra opposisjonen. De overordnede rammene er lagt i områdereguleringsplanen, hvor 
kommunen har vært involvert tidligere. Administrasjonens fokus i dialogen med forslagsstiller har nå vært 
å optimalisere planforslaget med tanke på forhold for innbyggere, vilt/fisk, landbruk og landskap. Forhold 
til evt. nytt næringsområde på Gullknuten/Vottebakken har også vært vurdert. 
 
Planforslaget var til 1. gangsbehandling i utvalg for miljø, plan og teknisk den 01.06.21 sak 24/2021 hvor 
det ble vedtatt å legge planforslaget ut til offentlig ettersyn. Planforslaget har vært til offentlig ettersyn i 
perioden 10.06-20.08.21. 
 
 
Offentlig ettersyn og høringsuttalelser: 
Til offentlig ettersyn og høring kom det inn 16 uttalelser. Det foreligger ingen formelle innsigelser til 
saken. Det kom innspill fra følgende personer, firmaer og myndigheter 
 

Statsforvalteren i Agder Agder og Telemark bispedømme 
Agder Fylkeskommune Naturvernforbundet 
Statens vegvesen Forum for natur- og friluftsliv, v/4H Agder, DNT 

Sør, Norges jeger- og fiskerforbund Aust-Agder, 
Norsk zoologisk forening Sørlandsavdelingen, 
Skogselskapet i Agder 

NVE Dag Petter Salamonsen 
Direktoratet for mineralforvaltning Kjell og Nina Kvinen 
Mattilsynet Kjell Arve Vidringstad 
Agder Energi Nett AS Marianne van der Hagen 
Fiskeridirektoratet Terje Fredriksen og Janicke Vestheim Sørensen 

 
 
 

https://www.nyeveier.no/prosjekter/e39-sorvest/e39-mandal-lyngdal-ost/
https://webhotel3.gisline.no/Webplan_4225/gl_planarkiv.aspx?planid=202013
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Vurdering: 
 
Innkomne merknader 
Innkomne innspill er gjennomgått i et eget merknadsdokument som er vedlagt saken. Her har Nye veier 
kommentert innspillene og på bakgrunn av innspillene foreslått eventuelle endringer i plandokumentene. 
Det dreier seg i hovedsak om mindre justeringer og tilføyinger i bestemmelsene og planbeskrivelsen samt 
regulere inn siktlinje på plankartet og flomsone iht. merknad fra NVE.  
 
Kommunedirektøren viser til Nye Veiers kommentarer og har følgende tilføyinger/kommentarer.  
 
Nabomerknader beboere Flaten: 
Flere med bosted Flaten har stilt spørsmål med støy og støv og om dette vil bli et problem. Som Nye Veier 
har kommentert vil det være mulig å sikre hensynene til naboene ved å gjennomføre tiltak i henhold til 
gjeldende krav til støy- og luftforurensning. Kommunedirektøren kan tilføye at konkret hvilke tiltak som 
må gjøres på den enkelte eiendom vil bli vurdert og utført i neste fase av prosjektet, når selve 
utbyggingen starter. 
 
Til Statsforvalterens merknad om Optedal bro, se punkt under. 
 
 
Optedal bro 
Gjennom Optedalen går elven Litlåna med Eikelandsbekken som sidebekk. Begge er anadrome. Videre er 
det noe bebyggelse ved Optedal som vil bli berørt av ny vei. For å ta mest mulig hensyn til nevnte forhold 
er det lagt opp til bruløsning gjennom Optedalen. Brua er planlagt å ha frihøyde på rundt 25 meter over 
terrenget i Optedalen, og vil ligge ca. 20 meter over fv. 4062 Opsalsveien i vest. I planforslaget legges det 
opp til ei bru med om lag 200 meters lengde. I optimaliseringsfasen ble 3 ulike broløsninger vurdert - en 
kort bro på ca. 200 meter, en mellomlang bro på ca. 235 meter og en lang bro på ca. 280 meter. Det 
korte alternativet ble tatt med videre i utarbeidelsen av planforslaget.  
  
Statsforvalteren har gitt faglig råd om å revurdere løsning med lang bro da de mener lang bro bedre vil 
ivareta verdiene knyttet til Eikelandsbekken og Litlåna. Ift brolengde uttaler de «Kort bru over Litlåna 
medfører en omfattende fylling fra «Loppeneset» og ned mot Litlåna. Denne fyllingen beslaglegger om lag 
6 dekar fulldyrka jord og fører til at den viktige anadrom Eikelandsbekken midlertidig må legges om i 
anleggsfase, og permanent legges om langs fyllingsfoten etter endt anleggsarbeid. I tillegg vil fyllingens 
nærhet til Litlåna kunne medføre partikkelspredning og nedslamming av Litlåna og Gulltjønn i 
anleggsfasen. Eikelandsbekken er en viktig anadrom bekk, og er sammen med Litlåna en del av det verna 
Lygna-vassdraget. For bedre å kunne ivareta verdiene knyttet til disse vassdragene vil statsforvalteren gi 
faglig råd om å revurdere løsning med lang bro, som vil skape en større avstand mellom veifylling og 
Litlåna, og samtidig opprettholde Eikelandsbekkens naturlige løp». 
 



11

Alle alternativene for broløsning er like på vestsiden av Litlåna. Opsalsveien påvirkes ikke av brolengde. 
Ved alle alternativene vil vilt kunne krysse under broa på en tilfredsstillende måte. Ved kort broløsning vil, 
som Statsforvalteren kommenterer, ca. 6 daa jordbruksareal mellom fyllingsfot og Litlåna gå tapt, men 
det er i planen krav om at matjord skal tas vare på og benyttes på nydyrkingsareal på Flaten. Etter det 
kommunedirektøren har oppfattet vil det tapte jordbruksarealet i sin helhet reetableres. Både kort og 
mellomlang broløsning vil medføre omlegging av den anadrom Eikelandsbekken, noe som det ikke er 
behov for ved lang broløsning. Det er i bestemmelsene satt en del krav til omlegging av bekken både i 
anleggsfasen og i driftsfasen. Det vises også til miljøoppfølgingsplanen (MOP). Gjennom kravene som er 
satt vil omleggingen kunne gjøres på en måte som ikke forringer bekkens anadrom funksjon, verken i 
anleggsfasen eller når omleggingen er ferdig. Utfra dette vurderes det som akseptabelt å legge om 
Eikelandsbekken langs fyllingsfot. NVE har i sin uttalelse kommentert at valgte broløsning og omlegging av 
Eikelandsbekken er tilstrekkelig ift vannressursloven § 20d. 
 
Fare for forurensning har ikke noe med brolengde og plassering av fyllingsfot. Hele anleggsområde må 
brukes uansett lengde på broa. Videre trenger man utslippstillatelse. Det er Statsforvalteren som skal gi 
utslippstillatelse, og har mulighet for å stille krav. Det er like strenge krav i anleggsfasen til utslipp som 
ellers. Kort broløsning vurderes til å ivareta Litlåna på lik linje med de to andre alternativene. 
 
Den planlagte broa vil påvirke landskapet og rommet i dalføret gjennom Optedal. Kort bro vil medføre 
større fyllinger og fyllingsfoten vil komme nærmere Litlåna, og dalen oppleves som trangere. 
Løsning med lang bro vil føre til noe mer åpenhet i landskapsrommet enn alternativet med kort bro, men 
brosøyler og brofundamenter vil påvirke inntrykket.  
 
Det er utarbeidet illustrasjoner av hvordan det kan bli. Se under. Det er viktig å være klar over at 
illustrasjonene bare viser hvordan det muligens kan bli. Når broa bygges kan det avvike fra disse 
illustrasjonene bla pga. broas utforming samt hvordan brosøylene plasseres og utformes. Dette er forhold 
som er viktig for oppfattelse av landskapsrommet. 
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Figuren viser en illustrasjon av kort bro (200 meter) sett fra Optedal og sørvestover (kilde Sweco) 

 

 
Figuren over viser en illustrasjon av lang bro (280 meter) sett fra Optedal og sørvestover (kilde Sweco) 
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Figuren viser en illustrasjon av kort bro (200 meter) sett fra Gulltjørn og nordøstover (kilde Sweco) 

 

 
Figuren viser en illustrasjon av lang bro (280 meter) sett fra Gulltjørn og nordøstover (kilde Sweco) 
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Figuren over viser lengdesnitt på den korte broen. Figuren under viser lengdesnitt på den lange broen 

 

 
 
 
Visuelt blir lang bro den beste løsningen da dalen vil oppleves som «trangere» med kort bro. Samtidig 
gjøres det oppmerksom på at «kort bro» er 200 m lang og ca. 25 meter over bakken, noe som vil gi luft og 
noe åpenhet.  Alternativet med «kort bro» medføre større fyllingsfot, men med årene vil vegetasjon 
vokse opp og fyllingen vil ikke bli så synlig. Lang broløsning er ca. 80 meter lengre enn den korte 
broløsningen, og har en merkostnad på ca. 70 millioner kr (totalkostnad eks mva.) i forhold til kort 
broløsning. Lang broløsning er som nevnt det beste alternativet landskapsmessig, men også det dyreste. 
Landskapet vil bli forandret for all framtid, noe som kanskje kan forsvare høyere kostnader. Fordelen med 
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alternativet «lang bro» er bedre landskapsvirkning, mens fordel med alternativet «kort bro» er lavere 
kostnad.  Andre hensyn anses å bli bra ivaretatt med begge broløsningene.  
 
 
På bakgrunn av innkomne merknader foreslås følgende endringer i planforslaget: 
 
Endringer i bestemmelsene: 
 - 1.1 Lagt inn en setning om at hensynssoner og bestemmelsesområder er nummerert uavhengig av 
vertikalnivå, for å tydeliggjøre det.  
- 1.3.1 Kulturmiljø.  Ny bestemmelse: b) Kulturlandskapet ved Flaten skal foto dokumenteres og beskrives 
før det kan gjennomføres inngrep.  
- 1.3.2 Naturmiljø. a) andre setning.  Lagt inn såing, for å presisere at det skal brukes stedlige arter og 
rene masser ved både innplanting og såing.  
- 1.3.2 Naturmiljø. Ny bestemmelse: d) Gamle, edle løvtrær med omkrets over 180cm innenfor lokaliteter 
med gammel, fattig edelløvskog som ikke kan bevares, skal tas ned i hel lengde og plasseres i 
trekirkegård.  Trekirkegård skal etableres så nærme treets opprinnelige plassering som mulig, eller i 
tilknytning til egnede naturtypelokaliteter.  
- 1.3.4 Vassdrag.b)…med års sikker  vannføring…tatt  ut  fra  bestemmelsen,  da  bestemmelsen gjelder  
alle  bekker,  ikke  bare  de  med  års sikker  vannføring.  
 - 1.4.4.  Støy.  Oppdatert iht.  ny Retningslinje for behandling av støy i arealplanlegging.  
- 1.4.5 Vern mot forurensing. Ordlyden i bestemmelsen er endret på grunn av at overvåkingsprogrammet 
allerede er utarbeidet.  
- 2.3.3.  c)  satt inn ordet minimum, for å gi åpning for at vegen kan dimensjoneres større.  
- 3.1.3 Faresone–Flomfare (H320).  Ny bestemmelse, siden flomsoner er tatt inn i plankartet.  
- 3.2.2 Bevaring kulturmiljø (H570).  Bestemmelsen er justert ved at b) er tatt ut og ordlyden i c er noe 
justert. Dette er gjort på grunn av at bestemmelsene i praksis sa det samme, men c) var mer presis. 
Tidligere bestemmelse: a) Innenfor hensynssoneH570 skal viktige historiske trekk i landskap og 
bebyggelse bevares. b) Det skal gjøres nødvendige tiltak under anleggsarbeidet for å sikre at det ikke 
oppstår utilsiktede skader på kulturmiljø/-minner innenfor hensynssone H570. c) Kulturmiljø/-minner 
innenforH570 som kommer i konflikt med anleggsarbeidet, skal i anleggsfasen sikres med et fysisk gjerde 
og skilting for å sørge for at lokalitetene ikke skades. Ny bestemmelse: a) Innenfor hensynssone H570 skal 
viktige historiske trekk i landskap og bebyggelse bevares. b) Kulturmiljø/-minner innenfor H570 som kan 
komme i konflikt med anleggsarbeidet, skal i anleggsfasen sikres med et fysisk gjerde og skilting for å 
sørge for at lokalitetene ikke skades.  
- 4 Bestemmelsesområder.  Rekkefølge og navn på områdene er oppdatert iht.  plankartet 
 
Endringer i plankartet 
- Siktlinje mellom SKV  2 (Opsalsveien) og SKV  5 (Atkomst til Knuten) lagt inn med 6*100 m  
- Flomsone for 200 års flom (Kilde NVE atlas–flomsoner) lagt inn der reguleringsplanen berører Litlåna 
 
 
 



16

Endringer i planbeskrivelse:  
- Kap.  7.6: Skrevet et kapittel om førstegangsbehandling og offentlig ettersyn, med opplisting av 
endringer som er gjort etter høringsperioden.  Henvist til dokument som oppsummerer uttalelsene i 
vedleggslisten.  
- Kap.  6.5: Info om hensynssone flom er lagt inn underkapittel “Hensynssoner”.  
- Kap.  4.4.2: Virkning (krav) beskrevet under konsekvenser for naturmiljø: Store trær av gammel, fattig 
edellauvskog som ikke kan bevares skal plasseres i trekirkegård.  Trekirkegård skal etableres så nærme 
treets opprinnelige plassering som mulig, eller i tilknytning til egnede naturtypelokaliteter.  
- Kap.  3.4.5:  Endret ordlyd for dimensjonering av adkomstvei til Knuten (minimum veiklasse 7).  
- Kap.  3.9:  Innarbeidet en setning om omlegging av bekkesystemet på Flaten.  Henvist til vedlegg i 
vedleggslisten.  
- Kap.  10: Innarbeidet en setning under alternativsvurderingen for Optedal bru som viser til det relevante 
vedlegget i vedleggslisten.  
- Bestemmelsesområder.  Rekkefølge og navn på områdene er oppdatert iht.  plankartet  
 
 
 
Det er mange dokumenter i denne saken. Kun planbeskrivelse, reguleringskart, bestemmelser, 
merknadsdokument, notat deponi og omlegging av bekkesystem ved Flaten, tiltaksplan privat drikkevann, 
notat og vedlegg Optedal bro samt saksframlegg til 1. gangsbehandling er vedlagt. Øvrige dokumenter 
kan ses på lenken nevnt under. 
 
https://www.nyeveier.no/prosjekter/e39-sorvest/e39-mandal-lyngdal-ost/ 
 
https://webhotel3.gisline.no/Webplan_4225/gl_planarkiv.aspx?planid=202013 
 
 
Alle dokumenter som følger saken er oppdatert i forhold til foreslåtte endringer jfr liste over. I 
bestemmelsene som følger med til behandlingen er endringene markert med gult.  
I plandokumentene som var på offentlig ettersyn og høring er det lagt opp til alternativ med kort 
broløsning over Optedal. Skal man endre brolengden krever det endringer i plandokumentene. I 
bestemmelsene som følger med til behandlingen er endringene markert med gult. Utvalget må ta stilling 
til hvilken brolengde som ønskes. Fordelen med alternativet «lang bro» er bedre landskapsvirkning, mens 
fordel med alternativet «kort bro» er lavere kostnad.  Andre hensyn anses å bli bra ivaretatt med begge 
broløsningene. 
 
 
Konklusjon: 
I henhold til Plan- og bygningslovens § 12-12, legges saken frem for utvalget og kommunestyret til vedtak.  
Med bakgrunn i redegjørelsen ovenfor anbefaler kommunedirektøren at planen vedtas. Det må tas 
stilling til broløsning Optedal, alternativ 1 «lang bro» ca. 280 m eller alternativ 2 «kort bro» ca. 200 m. 

https://www.nyeveier.no/prosjekter/e39-sorvest/e39-mandal-lyngdal-ost/
https://webhotel3.gisline.no/Webplan_4225/gl_planarkiv.aspx?planid=202013
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Fordelen med alternativet «lang bro» er bedre landskapsvirkning, mens fordel med alternativet «kort 
bro» er lavere kostnad.  Andre hensyn anses å bli bra ivaretatt med begge broløsningene. 
 
 
Vedlegg: 

1 E39ML Lyngdal Plankart R0001-0007 2GB 
2 E39ML Lyngdal Planbeskrivelse 2GB 
3 E39 ML - Lyngdal_Optedal bro 
4 E39 ML - Lyngdal_Vedlegg_Optedal bro 
5 E39ML Lyngdal Reguleringsbestemmelser med markering av endringer 
6 E39 ML - Merknadsnotat Lyngdal 1GB rev. 6.10.21 
7 Innkomne uttalelser - Lyngdal - offentlig ettersyn 
8 E39ML Lyngdal Endringsnotat 2GB 
9 E39 ML - Vedlegg_Optedal bro_kort og lang bro 
10 E39 ML - Deponi og omlegging av bekkesystem ved Flaten - Lyngdal kommune 
11 E39ML Lyngdal Tiltaksplan_privat_drikkevann 2GB 
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